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AUTEUR VAN HET EFFECTENRAPPORT EN BEWLJS VAN
BEKWAAMHEID

CONTACTGEGEVENS VAN DE AUTEUR

VAARDIGHEDEN EN ERVARING

Het project wordt gemonitord door een multidisciplinair team van experten in de verschillende

disciplines die ingezet zijn voor het effectenrapport, en waarvan de leden hieronder worden
genoemd.

ALGEMENE PROJECTMANAGER

STABILITEITSINGENIEUR

ARCHITECT

LANDSCHAPSARCHITECT (STEDENBOUWKUNDIGE)

BODEMVERONTREINIGINGSEXPERT ERKEND DOOR BRUSSEL LEEFMILIEU

ECOLOGIE
VERKEERSDESKUNDIGE (MODELLERING)

EXPERT OP HET GEBIED VAN TOEGANKELIJKHEID

BIM EXPERT

CV's van de bedrijven en personen die verantwoordelijk zijn voor de studies kunnen op verzoek
worden verstrekt.
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Rechtvaardiging van het effectenrapport :

Dit verslag is opgesteld in overeenstemming met artikel 20 van Appendix B van het BWRO :

«Alle infrastructuurwerken die een aanzienlijke wijziging van het verkeersregime van het baanvak
en/of het omliggende wegennet tot gevolg hebben, en voor zover zij niet onder bijlage A vallen,
met uitzondering van wijzigingen die beperkt zijn tot verbeteringen aan het voetgangers- en
fietsverkeer;

«Aanleg van een beplante eigendom van meer dan 5000m?2.»



Korte beschrijving van het project en de bouwplaats :

(zie ook beschrijvende nota)

De werkzaamheden waarop de vergunningsaanvraag betrekking heeft, maken deel uvit van een
algemeen project om een cyclostrade aan te leggen langs spoorlijn 128.

Tussen het Bockstaelplein en de Belgicalaan doorkruist de route het Pannenhuispark, vanaf de
noordelijke ingang aan de Tielemansstraat tot de zuidelijke ingang van het L28-park aan de
Belgicalaan. Op dit moment voldoen de fysieke kenmerken van deze twee ingangen niet aan de
verwachtingen van een fiets-voetgangersroute die voor iedereen toegankelijk is.

Deze twee ingangen zijn opgenomen in het circuit van de cyclostrade, maar zijn tegelijk ook
de enige ingangen naar het park voor de aangrenzende wijken. Het doel is dus om gemengd
gebruik door voetgangers en fietsers mogelijk te maken, zowel voor dagelijkse verplaatsingen als
voor recreatief gebruik. Het project omvat de aanleg van twee nieuwe ingangen die voldoen aan
deze criteria van toegankelijkheid, comfort en veiligheid.

In het project moet rekening worden gehouden met een aantal factoren:
Kant Tielemansstraat :

De steile helling (8 m) en de relatief smalle doorgang (4,5 m op het smalste punt),

De aanwezigheid van het pocket park,

De aanwezigheid van een GSM-antenne en twee hoogspanningscabines,

De door Infrabel opgelegde gebruiksbeperkingen voor de aanleg van een openbare weg in
de nabijheid van de sporen,

Een recht van overgang voor Infrabel tussen de Mondia-site en de spoorlijn.

De significante aanwezigheid van invasieve planten (Japanse duizendknoop),

De aanwezigheid van verschillende nutsleidingen op de projectlocatie.

Kant Belgica :

® Het aanzienlijke hoogteverschil (8m) en het bestaan van een relatief complexe constructie
eronder,

Het bestaan van een 3,5 m breed pad zonder scheiding van stromen dat de parken

L28 en Pannenhuis doorkruist, tot bij de vitgang aan de Tielemansstraat,

Het bestaan van een te behouden landschap- en ecologische structuur,

Het belang van Park L28 als groene ruimte voor de buurt en in het bijzonder het grasveld
dat spontane toe-eigening mogelijk maakt.

De belangrijkste interventies zijn:
Kant Tielemansstraat :

* Wijziging van de toegangsweg naar het pocket park.
¢ Bouw van een hellingbaan tussen het Mondia-gebouw en de spoorlijn.
® Herprofilering aan de voet van de loopbrug om aan te sluiten op bestaande paden.

Kant Belgicalaan :

* Verwijdering van de bestaande hellingbaan en aanleg van een nieuwe hellingbaan met
zachtere hellingen in het zijdelingse tauld.
Ontharden van de trappen en het bestaande pad.
Herprofileren van het terrein en aanplanten.

De werf zal in twee afzonderlijke, maar mogelijk gelijktijdige fasen plaatsvinden. Omwille van
de geringe breedte van de projectlocaties, zal de toegang tot het park tijdens de duur van de
werken worden afgesloten.
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3.1 STEDENBOUW EN LANDSCHAP

GEOGRAFISCH GEBIED

Het geografische gebied in kwestie strekt zich uvit van het Bockstaelplein tot de Belgicalaan, en
wordt in het westen begrensd door de spoor- en metrolijn en in het costen door de Bockstaellaan
en de Jubelfeestlaan.

Dit geografische gebied maakt het mogelijk om de polen van hoge intensiteit en de mobiliteitsassen
in te zetten en te betrekken bij het ontwerp.

BESTAANDE JURIDISCHE SITUATIE

Kadaster

Kant Tielemansstraat




Niet-gekadastreerd perceel: Eigenaar INFRABEL, marginaal: NMBS

Perceel 061G05: Eigenaar Stad Brussel

Perceel 06 1HO5: Eigenaar Infrabel

Pocket park project: erfpachtovereenkomst met het gewest

Perceel 41K: eigenaar NMBS in erfpacht: Mondia en recht van overgang: Infrabel

Kant Belgicalaan: perceel 350/02B, eigendom van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest.

Erfdienstbaarheden :

Volgens de informatie die momenteel beschikbaar is, zijn de verschillende beperkingen in
grondbeheer als volgt:

1. Recht van overgang over het INFRABEL-domein (niet-gekadastreerd perceel).

Bestaan van een erfpachtovereenkomst tussen Infrabel en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest
(ondertekend maar niet geformaliseerd op 15/12/2013) en een amendement betreffende de
bijkomende percelen (met inbegrip van de toegang Tielemans).

2. De NMBS eigendom gelegen tussen de spoorlijn en het «Mondia» gebouw, een niet-
gekadastreerd perceel. Dit gedeelte van de «niet-gekadastreerd» NMBS-perceel werd aangelegd
door Brussel Leefmilieu langs de loodsen (zonder overeenkomst): +/- 65m?2 zonder formele
overeenkomst.

3. Het kadastrale perceel 41K, eigendom van de NMBS met een erfpacht van de firma
Mondia

GBP

De ingang van het park aan de kant van de Tielemansstraat ligt in de spoorwegzone.

Het pocket park (beplant deel) en de Mondiasite zijn opgenomen in de zone met intensief
gemengd karakter. De rest van de bestaande weg ligt in parkzone.

De Tielemansstraat maakt deel uit van een zone van culturele, historische en esthetische waarde.
Aan de kant van de Belgicalaan is de site bestemd als parkgebied.

2 P N 7 o e




Regionaal parkreglement

De cyclostrade doorkruist het park L28, dat onder het regionaal parkreglement valt. Met name
artikel 10 van hoofdstuk 5 is van toepassing:

Hfdst. 5/ _Art 10) Elke gebruiker dient zich redelijk en voorzichtig te gedragen, op een zodanige manier dat
hij geen enkel hinder of gevaar veroorzaakt voor zijn eigen fysieke integriteit, voor de andere gebruikers en
voor het personeel dat belast is met het beheer en het onderhoud van het park. In het bijzonder moeten de
gebruikers van een rijwiel erop toezien de zwakkere gebruikers niet in gevaar te brengen.

en artikel 15.1 van het Koninklijk Besluit van 01/1/1975 houdende algemeen reglement op de
politie van het wegverkeer en het gebruik van de openbare weg.

Art 2.15.1) De term «fiets» verwijst naar elk voertuig met twee of meer wielen, dat wordt voortbewogen
door middel van pedalen of van handgrepen door één of meer van de gebruikers en niet met een motor is
vitgerust, zoals een fiets, een driewieler of een vierwieler.

De bevestiging van een elektrische hulpmotor met een nominaal continu vermogen van maximaal 0,25 kW,
waarvan de aandrijfkracht geleidelijk vermindert en tenslotte wordt onderbroken wanneer het voertuig een
snelheid van 25 km/u bereikt, of eerder, indien de bestuurder ophoudt met trappen, brengt geen wijziging
in de classificatie als rijwiel.

Het niet bereden rijwiel wordt niet als voertuig beschouwd.

BESTAANDE TOESTAND

Het project maakt deel uit van een algemeen plan om een groene ruimte van eerste orde in de
wijk te creéren, bestaande uit park L28, park Pannenhuis en park van Tour en Taxi.

De twee toegangen tot de site, die het onderwerp zijn van dit project, bevinden zich «aan de
achterkant» van een bebouwde zone, die voornamelijk uit pakhuizen bestaat.

Kant Tielemans wordt de beschikbare ruimte gedomineerd door het spoorwegandschap.

Kant Belgicalaan is het landschap opener en neemt het de vorm aan van een lineair park,
een grasweide omzoomd door een met bomen begroeid talud, dat zorgt voor een afstand
ten opzichte van de aangrenzende pakhuizen. De aanwezigheid van de spoorweg is minder
vitgesproken, behalve langs de monumentale toegangstrap met grote betonnen steunmuren.

TE VOORZIENE TOEKOMSTIGE TOESTAND

Brussel Mobiliteit bestudeert momenteel een project om de Belgicalaan opnieuw in te richten.
Het zal onder andere het oversteken van de laan vergemakkelijken om de continuiteit van de
cyclostrade te verzekeren. Er zijn momenteel geen andere projecten geidentificeerd binnen de
grenzen van het studiegebied.

VERWACHTE TOESTAND

GEBRUIK / TYPOLOGIE / MORFOLOGIE

Het project voorziet niet alsdusdanig in nieuwe functies, maar eerder in een herstructurering
van de ingangen om de toegankelijkheid te verbeteren en de ambities van de cyclostrade te
infegreren.

CONFORMITEIT MET OF OPNAME IN LOKALE EN REGIONALE PLANNEN EN VOORSCHRIFTEN

Regionaal mobiliteitsplan 2020-2030 (GOOD MOVE)

De route van de cyclostrade doorheen Park L28 is in overeenstemming met de Good Move-
strategie, die prioriteit geeft aan een fietsverbinding tussen Bockstael en Belgica langs de spoorlijn
(fiets PLUS-netwerk), terwijl een goed comfortniveau voor voetgangers wordt gegarandeerd
(COMFORT-voetgangersnetwerk).

Tegenwoordig echter vervult het park 128 vooral functies eigen aan een lokale groene ruimte,



met een aanbod dat vooral gericht is op recreatief gebruik en sociale contacten, in een kader
van aangelegde landschappelijke en natuurlijke elementen. De toegangen zijn hierdoor eerder
ontworpen voor voetgangers. De ambitie van het Good Move-plan om er een gepriviligeerde
fietsroute van te maken wordt daarom geconfronteerd met het gemengde ruimtegebruik van de
relatief beperkte ruimte in dit lineaire park.

In de Tielemansstraat sluit het medegebruik van de openbare ruimte ook aan bij de doelstellingen
van een buurtnetwerk voor fiets en auto.

Regionaal Natuurplan 2016-2020 (NATUURPLAN)

Wat het ecologisch netwerk van Brussel betreft (groene netwerk) vormen het Infrabeltalud en het
hele gebied langs de spoorweg, ecologische verbindingszones. De grotere beplante en beboste
delen, geintegreerd in de parken L28 en Tour et Taxis, worden beschouwd als ontwikkelingszones.

Het project heeft impact op de verbindingszones van het ecologisch netwerk, vooral aan de kant
Belgica, waar de cyclostrade over het beplante talud zal lopen.

Kant Tielemans is het effect minder groot omdat het aan het einde van deze verbindingszone ligt
en de bestaande beplante zones hier van relatief lage kwaliteit zijn qua biodiversiteit (massale
aanwezigheid van Japanse duizendknoop).

Het project is er dus op gericht om zijn impact op de begroeide zones te compenseren, voornamelijk
door te werken aan de verhoging van de biodiversiteit van de geimpacteerde ruimtes. De werken
zijn enerzijds geinspireerd op de aanbevelingen van het rapport “cartografie en opmeting van
de beheereenheden van de taluds en spoorwegbermen” en anderzijds op de filosofie die is
ontwikkeld in het kader van de aanleg van Park L28 (zie «opname van de biodiversiteit»).

Gemeentelijke Verordeningen (GemSV) en Gewestelijke
Stedenbouwkundige Verordeningen (GSV)

Hoewel het project wordt beschouwd als een park en niet als een openbare ruimte, richt het zich
naar de bepalingen van de GSV met betrekking tot toegangs- en aanpalende wegen, en in het
bijzonder aan de eisen met betrekking tot voetpaden, hoogstammige bomen, straatmeubilair en
verlichting.

Wat het GemSV betreft moet de verordening inzake wegenwerken worden toegepast. Deze
bepalingen moeten tijdens de werf worden geintegreerd.

Bescherming: (Zie hoofdstuk Erfgoed)

De Bodemordonnantie

De geplande activiteiten zijn niet vermeld op de overheidslijst van risicovolle activiteiten van het
Brussels Hoofdstedelijk Gewest.

Het gewestelijk parkreglement

Het project ligt in een parkzone. Voor deze bestemming wordt bevestigd in het parkreglement
van het Brussels Gewest dat de «zwakke gebruikers» voorrang verleent. Fietsen is dus toegestaan,
maar aan heel lage snelheid (<5 km/u). Deze vereiste conflicteert met het criterium «snelheid»
in het vademecum voor cyclostrades, maar evenzeer met de criteria «comfort» en «veiligheid».
De gedragsregels voor gebruikers zijn echter wel van toepassing: alle gebruikers moeten zich
redelijk en voorzichtig gedragen, zodanig dat ze geen hinder of gevaar voor zichzelf of andere
gebruikers veroorzaken (...). Fietsers moeten er vooral voor zorgen dat ze de zwakkere gebruikers
niet in gevaar brengen.

Het project bevordert een mix van gebruikers ten koste van de «snelle» fietsers, die via de
fietspaden langs de wegen een alternatieve route zullen moeten vinden. De voorzieningen en
bewegwijzering moeten aanzetten tot een lagere snelheid en hoffelijk gedrag.



3.2 HET ERFGOED

BESTAANDE SITUATIE

Een deel van de projectlocatie valt binnen de beschermde zone van het oude gemeentehuis van
Laken, een geklasseerd monument.

VERWACHTE TOESTAND

Het project heeft geen echte impact op het monumentale pand. Door de ontwikkeling van de
ingang Tielemans kan het landschapsperspectief in de as van de klokkentoren opgewaardeerd
worden.

3.3 SOCIAAL EN ECONOMISCH VELD

GEOGRAFISCH GEBIED

Park L28 en de directe omgeving ervan.

BESTAANDE SITUATIE

De site maakt deel vit van een gebied dat is aangeduid als Ontwikkelingszone 2015, en werd
behandeld door verschillende wijkcontracten en stadsvernieuwingsprogramma’s. De ontwikkeling
van de verschillende parken en het aantal mensen dat er gebruik van maakt tonen het belang
van dit gebied aan, in dit bijzonder dichtbevolkte deel van het gewest, dat over weinig open en
recreatiervimtes beschikt.

Bovendien hebben de landschapsstructuren en het reliéf een grote invloed op verplaatsingen en
verbindingen tussen de verschillende delen van dit park. De toegankelijkheid is ook zeer beperkt
door het stedelijke continuim. Het park is ongeveer 1,2 km lang langs de spoorlijn, en heeft
slechts twee ingangen over de hele lengte.

VERWACHTE TOESTAND

De aanleg van de parken genereerde al een aanzienlijke toegevoegde waarde voor de
levenskwaliteit van de buurtbewoners. Het cyclostradeproject, en in het bijzonder de verbetering
van de toegankelijkheid ervan, zal niet alleen een meerwaarde bieden voor de gebruikers van
de parken, maar ook voor veilige, actieve verplaatsingen tussen de verschillende buurten, wat
onder andere de ontwikkeling van het fietsen ondersteunt.



3.4 MOBILITEIT

GEOGRAFISCH GEBIED

Het geografische gebied in kwestie strekt zich uit van het Bockstaelplein tot de Belgicalaan, in
het westen begrensd door de spoor- en metrolijn en in het oosten door de Bockstaellaan en de
Jubelfeestlaan.

De afbakening van het projectbebied maakt het mogelijk om de activiteitspolen en de mobiliteitassen
te bestuderen voor de optimalisering van de toegangen tot de parken.

BESTAANDE SITUATIE.

MOBILITEIT OP DE SITE

Het doel van het project is om een belangrijke voetgangers- en fietsverbinding te creéren tussen Belgica
en Bockstael en om bij te dragen aan de verbinding Kanaal - Bockstael via de site van Tour & Taxis. Beide
belangrijke routes doorkruisen een uitgestrekte groene ruimte die nu bekend staat als het Pannenhuispark,
bestaande uit het L28-park en Parckfarm - Tour & Taxis.

De landschapsstructuren en de topografie hebben een grote impact op de verplaatsingen en de verbindingen
tussen het gedeelte Tour & Taxis en L28. Zo kunnen bijvoorbeeld fietsers of personen met beperkte mobiliteit
die van Parckfarm komen, Belgica enkel via een omweg bereiken, langs de Demeerbrug. Voor recreatieve
verplaatsingen vormt dit geen probleem, maar in het kader van functionele verplaatsingen is dit erg
beperkend.

De toegang fot deze groene ruimte is ook zeer beperkt door het stedelijk continuiim en het reliéf. In het zuiden
is het Pannenhuispark toegankelijk vanuit de Belgicalaan via het park L28 (met weinig functionele toegang
voor fietsers en PBM's), vanuit de Jean Dubrucgstraat nabij de spoorwegbrug (foegang van bovenuit) en
vanuit Parckfarm Tour & Taxis (toegang langs beneden). In het noorden is er slechts één toegang langs het
Tielemans pocket park (en een informele toegang via de Mondia site). Tussen beide is er toegang via de
Charles Demmeerstraat, maar die is niet ideaal voor fietsers en PBM’s (trap of zeer steile helling).

De uitdagingen van het project liggen dan ook voor de hand als het gaat om mobiliteit en de functionaliteit
van de parken: het gaat hier over belangrijkste ingangen tot dit parksysteem.




De ingang van het park aan de Tielemansstraat

De Tielemansstraat is niet opgenomen in het fiets PLUS of het fiets COMFORT-netwerk. Ze bestaat
vit twee afzonderlijke rijstroken, gescheiden door een beplante strook met een niveauverschil van
ongeveer 1,5 meter. Fietsers die het park verlaten om het Bockstaelplein te vervoegen, hebben
momenteel geen andere keuze dan het voetpad te gebruiken.

De huidige ingang leidt naar een relatief vlak grindpad van ca. 3,5m breed. Hoewel de breedte
niet optimaal is, kan het nog steeds gebruikt worden door voorzichtige fietsers, maar het loopt
over in een smal en steil kasseipad van 1,3 m breed, met een hoogteverschil van + 7 m (een
helling van 25%). Dit is het grootste probleem van de huidige route.

Vervolgens sluit het pad aan bij de 2 paden in het park, een laag gelegen breed pad in steenslag
en een hoog gelegen pad in gewassen beton. Beide zijn beruikbaar, afhankelijk van het beoogde

gebruik.

De “hoog gelegen weg”, in beton, 3,5 m breed en met een vlak profiel, loopt ononderbroken
langs de spoorweg tussen de Tielemansstraat en de Belgicalaan. Het wordt de voorkeursroute
voor de cyclostrade.

De ingang aan de Belgicalaan

Aan de zuidkant van het park kijken we uit op een grote trap die wordt begrensd door een 2
m brede helling met een hellingsgraad variérend van 15% tot 20%. Deze structuur voldoet niet
aan de criteria van toegankelijkheid voor iedereen, noch aan de mobiliteitsdoelstellingen die
verwacht worden als onderdeel van dit project.

MOBILITEIT NAAR DE SITE

Fietsmobiliteit

Kant Bockstael wordt het plein doorkruist door de GFR P, en de GFR B loopt langs de Charles
Demeerstraat.

Park L28 zorgt reeds voor een veilige verbinding met de Belgicalaan en het park Tour et Taxis
biedt een verbinding aan met het kanaal (GFR CK), waardoor ze ook ideale routes zijn voor
fietsers.

De Belgicalaan ligt op het kruispunt van verschillende GFR’s: vertakkingen a en b van de radiale
GFR 12, die het noorden van Jette met Brussel verbindt, en de concentrische GFR B, die de
randgemeenten rond Brussel doorkruist.

Er zijn verscheidene Villostandplaatsen in de buurt: op het Bockstaelplein en aan de metrostations
Pannenhuis en Belgica. Fietsenstallingen zijn beschikbaar bij het Bockstaelplein, aan metrostation
Belgica en bij de speelpleinen in het park.

Openbaar vervoer

Het Bockstaelplein en de Belgicalaan worden bediend door verschillende lijnen van de MIVB,
waaronder metro 6, tram 51, bus 14 met haltes in de buurt van het park. Bus 86 rijdt door de
Tielemansstraat.

Avutodelen

Kant Bockstael zijn beschikbaar: 1 Cambio standplaats (Tielemansstraat), 1 Collecto standplaats
(Bockstaelplein), 1 taxistandplaats (Leopoldstraat). Kant Belgica: 1 Cambio standplaats (Philippe
Werrieplein), 1 Collecto standplaats (Belgicalaan), 1 taxistandplaats (Belgicalaan).



Conclusie

De site ligt in een dichtbebouwd gebied waar weinig gemotoriseerde huishoudens wonen en is
verbonden met verschillende mobiliteitsnetwerken:

¢ Hij biedt toegang tot de verschillende voetgangersroutes door beide parken;
* Hij ligt op een kruispunt van verschillende fietsroutes;
e Hij is rechtstreeks verbonden met de multimodale hubs Bockstael en Belgica.

Het cyclostradeproject tussen Bockstael en Belgica kan daarom worden gezien als een strategische
schakel in de ontwikkeling van actieve mobiliteit en verbeterde toegankelijkheid van de parken.

VOORZIENBARE TOEKOMSTIGE SITUATIE

Deze ingangen worden dubbele toegangen: het zijn de hoofdingangen aan de noord- en zuidkant
van park L28 en ze zullen ook belangrijke toegangen zijn voor de toekomstige cyclostrade.

Op lokaal niveau zijn ze bestemd voor bewoners en gebruikers, valide en mindervalide, uit
de omliggende dichtbebouwde gebieden. Ze komen er te voet of verplaatsen zich met fietsen,
kinderwagens, scooters, rolstoelen, enz.). Ze kunnen gebruik maken van intermodaal vervoer
(tevoet+villo / tram+fiets / bus+tevoet enz...).

Op bovenlokale schaal zal deze cyclostrade niet alleen een gemengd publiek van voetgangers en
fietsers aantrekken voor hun dagelijkse en recreatieve verplaatsingen, maar ook «snelle» fietsers
en «doorgaande» fietsers, als alternatief voor stedelijke routes (Jean Dubrucglaan, Eeuwfeestlaan,
enz.) of voor de route langs het kanaal.

VERWACHTE SITUATIE

De verwachtingen voor de mobiliteit op de cyclostrade zijn als volgt:

De route doorkruist het park en is geschikt voor gemengd voetgangers/ fietsers gebruik, maar ook
voor dagelijkse en recreatieve verplaatsingen. Het bovenste pad in het park, dat doorloopt tot aan
de Belgicalaan, wordt voldoende geacht voor gemengd gebruik, vooral omdat het ontdubbeld
wordt door alternatieve paden. Het referentiekader voor gemengd gebruik is gebaseerd op de
verschillende categorieén gebruikers en op het aantal mensen dat het pad gebruikt (verhouding
voetgangers/fietsers/rijstrookbreedte), hetgeen op dit moment moeilijk te beoordelen is in het
studiegebied.

De introductie van een gemengd pad door het park gunstig is voor langzame gebruikers, wat
overeen stemt met de suggestie in het vademecum van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest dat het
gebruik van de fiets aanmoedigt: ‘de focus in de eerste plaats richten op fietsvoorzieningen voor
de langzame en de jonge, beginnende fietsers.’

In het geval van verstoord evenwicht tussen de gebruikers zullen de snelle fietsers als eerste
benadeeld worden, omdat zij een alternatieve route zullen moeten zoeken via fietspaden in de
straten.

Kant Tielemansstraat

Het hellend vlak wordt gezien als een vitbreiding van het park.

Aangezien deze ontwikkeling bovenop het statuut van cyclostrade, ook betrekking heeft op de
noordelijke hoofdingang van park 128, zijn de technische kenmerken van het project van die
aard dat zoveel mogelijk wordt gedaan om de toegankelijkheid voor iedereen op het hoofdpad
te vrijwaren (door de steile helling kunnen niet alle routes worden aangepast).

Het oppervlak, de breedte, de vlakheid en de hellingen voldoen aan de eisen van de GSV en zijn
conform aan de aanbevelingen van het vademecum van het BHG:

hellingen van hoofdwegen van minder dan 2,5%.
¢ helling van de loopbrug: 3,5% over 10 m gevolgd door een stuk van 2% over 10 m met



borstwering en dubbele leuningen.
® aangepaste rustplekken voor PBM’s bij het op- en afgaan van de loopbrug.

Kant Belgicalaan

Het toegankelijkheidsvraagstuk staat centraal in dit project.

De huidige voorzieningen voldoen niet aan de ambities van de cyclostrade maar zijn evenmin
toegankelijk voor personen met beperkte mobiliteit. Anderzijds zou het ontdubbelen van de
ingang de continuiteit van de ecologische corridor en de ambities van het Natuurplan op de
helling zetten.

Tijdens de fase van het voorontwerp werden verschillende alternatieven bestudeerd. Het pad dat
in het talud gelegen is faciliteert de aanwezigheid van de cyclostrade doorheen het park.

De technische kenmerken van het project zijn ontworpen om zo goed mogelijk tegemoet te komen
aan de behoefte aan gemakkelijke toegang voor iedereen, qua breedte, helling, comfort en
veiligheid van de verharding en voorzieningen.

Het pad zal 4 m breed zijn met een helling van 2,5% over de hele lengte van het park, met
vitzondering van de hellingbaan, die voor de eerste 50 meter bij de ingang van het park,
een helling van 5% zal hebben en toegankelijk zal zijn voor personen met beperkte mobiliteit
(bordessen om de 10 m en voorzien van dubbele leuningen aan weerszijden).

Het voorstel is het resultaat van een aantal compromissen (bv. beperkingen met betrekking tot
aangrenzende eigendommen, niveau van de graszones, impact op het talud, looptijd van het
project, enz.)

Met betrekking tot het pad via de heringerichte trap wordt in het voorstel de voorkeur gegeven
aan het «natuurlijke» aspect, om de milieveffecten te compenseren: de bordessen worden onthard
om dit pad het uiterlijk van een paadije te geven. De beslissing om dit pad niet aan te passen
aan de eisen van de PBM’s wordt aanvaardbaar geacht voor zover het hoofdpad dat wel is. De
toevoeging van leuningen langs de trap zal niettemin voor extra comfort zorgen.

Net als bij de ingang Tielemans is er stroomopwaarts en halverwege de route een voor PBM’s
toegankelijke rustplaats gepland. Om de voorzieningen van het park te vervolledigen zal aan de
voet van de helling een picknickplaats worden aangelegd, toegankelijk voor PBM's.



3.5 (MICRO)KLIMAAT

Gezien de aard van het project en de directe omgeving kan worden aangenomen dat het project
geen overlast zal veroorzaken.

3.6 ENERGIE

GEOGRAFISCH GEBIED

Park L28 en de directe omgeving ervan.

BESTAANDE SITUATIE :

De huidige bronnen van consumptie hebben betreking op de openbare verlichting.

VERWACHTE TOESTAND :

Voor de verlichting wordt verdergebouwd op de bestaande parkverlichting. De bestaande
verlichting wordt waar nodig verplaatst om ze aan te passen aan de nieuwe locatie van de
paden, en wordt aangevuld met toestellen die identiek zijn aan de bestaande.

De nieuwe toestellen zijn is overeenstemming met de doelstellingen van duurzame openbare
verlichting. Het project zal voldoen aan de Europese normen op het gebied van minimale
verlichtingsniveaus en lichtsterkte. Technische studies zijn momenteel aan de gang.

3.7 LUCHT

Gezien de aard van het project en de directe omgeving kan worden aangenomen dat het project
geen overlast zal veroorzaken.

3.8 GELUIDS- EN TRILLINGSOMGEVING

Gezien de aard van het project en de directe omgeving kan worden aangenomen dat het project
geen overlast zal veroorzaken.



3.9 BODEM, GRONDWATER EN OPPERVLAKTEWATER
3.10 AFVALWATER, REGENWATER, WATERDISTRIBUTIE

GEOGRAFISCH GEBIED

Park L28 en de directe omgeving ervan.

BESTAANDE SITUATIE

Beide sites liggen aan de rand van de spoorlijn, met een aanzienlijk niveauverschil (~8m) ontstaan
ten gevolge van graafwerkzaamheden tijdens de aanleg van de spoorlijn.

De bodem bestaat uit vervuilde aanvulgrond die werd geanalyseerd met inbegrip van de studie en
het beheervan de risico’s, in het kader van de ontwikkelingswerkzaamheden aan het nabijgelegen
pocket park, het Pannenhuispark en Park L28.

Kant Tielemans bedraagt de ondoorlaatbaarheidsgraad voor de site momenteel 8,6%.
De toegangsweg wordt gebruikt door een groot aantal nutsmaatschappijen, waaronder
hoogspanningsoperatoren (zie plan bestaande toestand).

Kant Belgica bedraagt de ondoorlaatbaarheidsgraad momenteel 33%.

Langs het pad liggen voedingskabels voor de openbare verlichting, en regenwatercollectoren van
de parkinfrastructuur.

Kant Tielemans wordt, net als aan de kant Belgica, regenwater opgevangen via wadi’s en/of
collectoren en naar de natte zones van het park geleid.

VERWACHTE SITUATIE

Ondoorlaatbaarheidscoefficiént

Kant Tielemans zal het niveau van ondoordlaatbaarheid na voltooiing van het project (30%)
aanzienlijk toenemen, gezien de verandering van het oppervlak van het pad van porfiergrind
naar beton, wat is gepland voor het comfort van de gebruikers.

Kant Bockstael is het percentage van ondoorlaatbaarheid na voltooiing van het project (35%)
stijgt licht. Het project zal de nieuwe weg waterdicht maken, maar een deel van de bestaande
aanleg ontharden.

Technische installatie die de bodem mogelijk verontreinigt: niet van
toepassing

Risico op verschillende infiltraties onder de werken: niet van toepassing

Invioed op bodem, grondwater en opperviaktewaterafvoer

Bodem:

Aangezien de verontreiniging al is vastgesteld, moeten alle werkzaamheden op de werf worden
opgevolgd door een bodemdeskundige. De geplande uitgravingen zullen het voorwerp uvitmaken
van een risicobeheer- of sanering van deze verontreiniging en zullen positieve gevolgen hebben
voor het milieu (identificatie en vervolgens behandeling van de verontreiniging). In de toekomst
zal dit de risico’s voor de gebruikers van het traject doen afnemen.

Grondwater en oppervlaktewater :

Het principe van het opvangen van afstromend water wordt gehandhaafd en aangepast aan de
veranderingen die voortvloeien uit het project. Deze optie is gevalideerd door de waterfacilitator
van Brussel Leefmilieu.

De constructiemethode van de loopbrug zorgt ervoor dat een zekere mate van doorlaatbaarheid
van de site kan behouden blijven. Het water kan onder de loopbrug de grond insijpelen en/of via
een opvanggracht afgeleid worden naar de wadi.



3.11 FLORA EN FAUNA

GEOGRAFISCH GEBIED

Park L28 en de directe omgeving ervan.

BESTAANDE SITUATIE (zie ook beschrijvende nota)

Kant Tielemans

De site bestaat vit het talud naast de Tielemansstraat en de weg tussen de spoorlijn en de
industriéle loodsen.

Het talud wordt grotendeels gedomineerd door Japanse duizendknoop. De rest is bedekt met
een mengsel van esdoorns, bergiepen en hazelaars. Onderaan groeien een paar vlinderstruiken
en clematis klimt tegen enkele struiken op. Het ecologisch potentieel van dit talud wordt als zeer
laag beschouwd.

Twee bomen op het talud van Infrabel staan te dicht bij de bouwplaats. Zij zijn het onderwerp van
deze vergunningsaanvraag.

De berm van de weg langs de loodsen heeft ecologisch ook weinig te bieden. Er zijn een paar
sierstruiken geplant (hazelnoot, meerstammige moersawilg), maar ook hier heeft de Japanse
duizendknoop de ruimte gekoloniseerd. Een zomereik en drie walnoten zijn geplant op minder
dan twee meter van het gebouw, wat hun ontwikkeling ernstig belemmert. Een vierde walnootboom
staat in de berm aan de kant van het spoor. Al deze bomen en struiken zijn relatief jong en
hebben een omtrek van minder dan 40 cm.

Kant Belgica

Zoals in het inventarisatierapport wordt vermeld, is de vegetatie op de talud het resultaat van een
natuurlijke regeneratie zonder echt bosbeheer, gezien de moeilijke toegankelijkheid van de site.

In de eerste helft, in het westen, zien we voornamelijk struiken van verschillende soorten,
waaronder verschillende exotische soorten zoals buddleia en symphorine. Er zijn ook
verschillende groepen Japanse duizendknoop geidentificeerd, waaronder een grote groep, in
de eerste tientallen meters vanaf de weg.

De weinige bomen die we hebben waargenomen zijn struikgewas, waarvan sommige
vitlopers hebben. Ze staan allemaal op minder dan 2 meter van de erfgrens, wat een
gevaar vormt voor de naburige gebouwen. (Bomen nr. 1 tot 5 en nr. 10).

En de bomen 6 tot 9, die ook aan de bovenkant van de talud staan, hebben gezien hun
locatie weinig toekomst (de dichtheid verhindert hun ontwikkeling).

In de tweede helft van het geinventariseerde gebied wordt de talud bezet door grotere
bomen, vaak met meerdere stammen en ook afkomstig van stronkuitlopers. Er wordt veel
rot aan de wortelhals waargenomen, evenals ingesloten vorken, sterke asymmetrieén en
sterfte in de toppen van verschillende exemplaren. Onder de te kappen bomen identificeert de
inventarisatie 14 exemplaren die gevaarlijk zijn of waarvan de gezondheidstoestand een risico
op afsterven op korte termijn inhoudt.

Sinds de vorige inventarisatie hebben enkele jonge bomen de vereiste hoogte bereikt om te
worden opgenomen in deze kapaanvraag.

Over het algemeen verkeert de vegetatie op de talud in een slechte staat en is deze weinig stabiel.
Detoekomstvandezevegetatieisbeperktenverschillendebomenvormenmomenteeleengrootgevaar,
dat nog groter zal worden met de geplande aanpassingen. We zien met name
verschillende essen die zijn aangetast door chalarose en waarvan de wortelhals wordt aangetast
door armillaria.

Het fytosanitair rapport vermeldt dat van de 44 bomen waarop deze vergunningsaanvraag
betrekking heeft,



* 7 exemplaren minder dan 2 meter van de erfgrens staan,

* 4 exemplaren over de buren heen hangen,

e 17 exemplaren gevaarlijk zijn of in slechte tot matige gezondheid verkeren (risico op sterfte op
korte termijn).

* 8 bomen hebben een “slechte” toekomst omdat ze te dicht op elkaar staan of vorken aan de

basis hebben,

* 8 extra bomen moeten worden gekapt voor het project.

Er zijn geen bijzonder opmerkelijke aspecten op het gebied van esthetiek en afmetingen
vastgesteld. Integendeel, door het kappen kunnen de aangrenzende gebieden zich op natuurlijke
wijze herstellen door de toename van de lichtinval.

De belangrijkste waarde van deze beboste helling is zijn omvang, waardoor hij een niet te
verwaarlozen ecologische corridor vormt die potentieel rijk is aan biodiversiteit. Er zijn namelijk
talrijke microhabitats voor fauna aanwezig (dood hout, wortels, verstrengelde takken, enz.).In het
kader van het project zijn verschillende “compenserende” maatregelen gepland.

VERWACHTE SITUATIE (zie ook beschrijvende nota)

Kant Tielemans

Gezien de lage ecologische kwaliteit van de site heeft het project een zeer beperkte impact op de
biodiversiteit en vormt het geen bedreiging vanuit ecologisch cogpunt. Het verbeteren van de site
door middel van nieuw beheer en aanplantingen kan alleen maar gunstig zijn.

De aanwezigheid van duizendknoop echter, zal een directe impact hebben op het beheer van de
werf voor werken van grondverzet (zie punt: Afvalbeheer).

Het hoofddoel van het beplantingsproject is om open landschappen te behouden en milieus
geimpacteerd door de werf te herstructureren. Het maakt gebruik van de beperkingen van het terrein
(smalle bermen, steile taluds, droge omgeving, enz.); het mengt bodembedekkers en struiken om
de bermen te herstellen met een diverse vegetatie die in het bijzonder interessant is voor de fauna
(gespreide bloeiperiodes voor bestuivende insecten,

bessendragende planten voor vogels en kleine dieren...); de combinatie van geuren en kleuren maakt
het de wandelaars aangenaam.

Van bij de inkom leidt een strook beplant met aromatische planten (munt en citroenmelisse) en
klimplanten naar het pocket park. Op het talud dat door de werken werd heraangelegd helpt een
krachtige bodembedekker (Rubus tricolor), in combinatie met sleedoorn om de bodem te stabiliseren
en tezelfdertijd de terugkeer van de duizendknoop tegen te gaan. Bovenaan markeert een valse
christusdoorn (Gleditsia) de doorgang van de cyclostrade (er staat er ook een onderaan de helling);
enkele rozenstruiken en een gevarieerde bodembedekking (vaste planten en kruiden) verfraaien dit
gedeelte. In het drogere gebied onder de loopbrug zal zich spontaan vegetatie ontwikkelen, doordat
er op deze plek weinig passage is. Waar de paden kruisen worden in de zone met steenslag lage
vetplanten geplant. Er liggen ook een paar rotsen in het gebied, een element dat ook elders in het
park voorkomt. De bermen die voorzien zijn van kruipende bobembedekkers, worden beplant met
heesters (Salix purpurea en sporkehout) en rozenstruiken. Een paar verspreide bomen markeren de
overgang naar het aangrenzende kreupelhout.

In totaal worden er 10 nieuwe hoogstammen herplant.

Kant Belgica

De werken aan de cylcostrade vereisen een ingrijpende aanpak over de helft van de lengte van het
talud. Ook worden er 44 bomen gerooid (cf. fytosanitair onderzoek).

Het doel van het project is om de beboste helling zoveel mogelijk te behouden en ze te
herstellen op de geherprofileerde berm om de continuiteit van deze ecologische corridor
te vrijwaren. het pad dat zich aftekent in het landschap, nu eens in het kreupelhout,
nu eens open naar de vlakte.



Na het kaalmaken van de talud en het verwijderen van verontreinigingen worden de
eplantingszones samengesteld volgens het principe van horizontale stratificatie: de struiken
worden in de bodembedekkende laag geplant. De bodembedekkende plant van de zware
taluds is een Rubus-soort.

Het project compenseert het verdwijnen van het natuurlijk herstellende bos door een nieuw bos
aan te planten in de vorm van een microbos omringd door zones met lage vegetatie, wat zal
leiden tot een grotere biodiversiteit. Het bos bestaat uit Cornus florida (35 planten) en Cornus
florida ‘Rubra’ (35 planten) en Malus toringo sargentii (5 planten), hoogstammen van 20/25
bij aanplant.

Bovendien zullen 16 grootgroeiende bomen worden aangeplant in de grasvelden als
landschapselementen en schaduwgevers voor de rustzones. Het gaat om hoogstammige
bomen van 20/25 cm bij aanplant en verschillende soorten: 3 Acer Campestre, 4 Gleditsia
triacanthos ‘Skyline’, 3 Ostrya carpinifolia, 1 Quercus imbricaria, 1 Quercus petraeca, 3 Salix
alba ‘Chemesina’ en 1 Tilia x eurpaeca ‘Euchlora’. Ze zullen de nodige ruimte krijgen om zich
te ontwikkelen en zullen welkome schaduw bieden op de grasvelden.

In totaal voorziet het project in de heraanplanting van 91 hoogstammen, zonder de
bladverliezende struiken en bodembedekkende vaste planten mee te tellen.

Deze werkzaamheden en herbeplantingen maken ook een behandeling van de Japanse
duizendknoop mogelijk (in overeenstemming met de aanbevelingen van de Code van goede
praktijken — bestrijding van invasieve exotische planten, vitgegeven door Leefmilieu Brussel), en
er zal bijzondere aandacht worden besteed aan de bescherming van de zones die niet door
het project worden beinvloed.

Keuze van beplanting (zie beplantingslijst)

De keuze van de te herplanten soorten — een mix van struiken (sleedoorn, hazelaar...) en
heesters (kornoelje), aangevuld met bodembedekkers (rubus tricolor) die een dichte en
gelaagde vegetatie creéren — heeft tot doel de biologische diversiteit van de locatie te
verbeteren ten opzichte van de bestaande situatie.

De keuze van de beplanting is gebaseerd op de volgende overwegingen: variatie in de soorten
bomen, terugkerende accentbomen, bodembedekkers op hellingen om erosie te voorkomen,
onderhoudsarme soorten die kunnen verwilderen (Rubus, Salix, enz.), bloempartijen en bijgevolg
kleurrijke en geurige accenten voor alle seizoenen langs de route (rozenstruiken, bloeiende
bomen, bloeiende struiken), kruiden voor verwildering en pluk (experimenteel: soorten munt en
ook citroenmelisse).

Voor de basisbeplanting is de plantenlijst van Leefmilieu Brussel als leidraad gebruikt. Rijker
bloeiende heesters worden toegevoegd om de bloeiperiode over het hele jaar te spreiden.
Langbloeiende heesters (rozenstruiken) zijn gekozen met het oog op insecten, en vruchtdragende
heesters (Cornus) om als voedsel te dienen voor de fauna.

De plantzones zijn samengesteld volgens het principe van horizontale gelaagdheid: de struiken
worden in de bodembedekkende laag geplant. De bodembedekkende plant voor de zware
taluds is een braamsoort. Deze lage, groenblijvende, Rubus tricolor is gekozen als natuurlijke
bestrijder van de Japanse duizendknoop. Meer tere bodembedekkers (Geranium, Vinca, ...)
worden geplant in de plantvakken langs de paden. Aromatische kruiden die de neiging hebben
om te verwilderen (munt in soorten, citroenmelisse) worden geplant voor hun geuren en met het
doel om een ‘pluktuin’ te worden voor de buurtbewoners.

De keuze van de planten wordt bepaald door een visie op extensief beheer, in het bijzonder door
de bekommernis om een weinig intensief en goedkoop onderhoudsniveau. Deze aanplantingen
vereisen beperkt onderhoud en kunnen verwilderen. Het vitgangspunt is dat andere «wilde»
vegetatie en ook «spontane» planten zich tussen de nieuwe beplanting kunnen vestigen en
samenleven zonder onderhoudsproblemen te creéren.

Deze variéteiten zullen worden gebruikt als basis voor alle beplanting langs de cyclostrade.



3.12 MENS

GEOGRAFISCH GEBIED

Park L28 en de directe omgeving ervan.

BESTAANDE SITUATIE

De kwestie van onveiligheid of het gevoel van onveiligheid werd niet specifiek ter sprake gebracht.
De belangrijkste oorzaken (subjectief en objectief] zijn samenscholingen “van jongeren», onder
andere en afhankelijk van de locatie, door het gebrek aan sociale controle, vooral ‘s avonds, en
door de aanwezigheid van verborgen hoekjes en visuele obstakels langs de paden.

De twee projectlocaties zijn gevoelig voor inciviel gedrag:

Kant Tielemans ligt de onoverzichtige infrastructuur aan de basis van het ontstaan van plekjes waar
daklozen zich installeren. Het plaatsen van een hek rond de moestuin heeft al een eerste antwoord
gegeven.

Kant Belgica zijn er geimproviseerde kampementen op de beboste berm en ook hier zijn tekenen
van inciviel gedrag (schade aan aangrenzende eigendommen) en de ingang van het park is een
ontmoetingsplaats vlakbij een multimodaal knooppunt (buren klagen over aanhoudende nachtelijke
overlast en de aanwezigheid van allerlei afval dat ratten aantrekt).

VERWACHTE SITUATIE

Subjectieve en objectieve VEILIGHEID :

In het algemeen, en aan de kant Tielemans in het bijzonder, zal de ontwikkeling van toegangen een
duidelijker beeld scheppen van ruimten, routes en gebruik. Deze ingrepen moeten leiden tot een
verhoogd gebruik van het gebied en daarmee tot een vorm van sociale controle. Het comfort en
de veiligheid zullen ook worden verbeterd door de installatie van verlichting die de personen meer
zichtbaar maaakt. De heraanleg zal het ook gemakkelijker maken voor de veiligheidsdiensten om
controles en interventies uit te voeren.

Aan de kant van Tielemans is de doorgang onder de loopbrug afgezet met toegangshekken om
te voorkomen dat het publiek toegang krijgt tot dit potentieel angstige gebied, dat weinig sociale
controle biedt.

Aan de kant Belgica zal de nieuwe wegindeling een betere controle van de activiteiten op de
gemeenschappelijke grens mogelijk maken. Afgezien van de sluiting van het park ‘s avonds, is de
kwestie van nachtelijke bezetting van het voorplein van het park in de eerste plaats een zaak van
de veiligheidsdiensten van de gemeente.

VEILIGHEID van gebruik:

De keuze voor een gemengde route door een recreatiegebied kan inderdaad tot gebruiksconflicten
leiden, maar zoals in de vorige hoofdstukken is uitgelegd, gaat het hier om een parkdoorsteek en
is het regionaal parkreglement van toepassing. In het bijzonder artikel 10 van hoofdstuk 5: «Alle
gebruikers moeten zich redelijk en voorzichtig gedragen, zodanig dat zij geen hinder of gevaar
voor zichzelf of voor andere gebruikers veroorzaken {...). Met name fietsers moeten ervoor zorgen
dat ze zwakkere gebruikers niet in gevaar brengen.

De cyclostrade past zich aan de beperkingen van het park aan, wat de veiligheid en het comfort
van langzame of beginnende fietsers bevordert ten nadele van «snelle» fietsers, die een alternatieve
route zullen vinden via de fietspaden op de wegen. De voorzieningen en bewegwijzering moeten
daarom aanzetten tot een lagere snelheid en hoffelijk gedrag.

Impact op GEZONDHEID van de gekozen materialen voor het project.
Aangezien dit een park is, is het grootste deel van het terrein waterdoorlatend en begroeid. Bij de
opmaak van het projectis rekening gehouden met de mogelijke impact van de bodemverontreiniging.

Inerte materialen zijn voornamelijk beton. Het is bekend dat dit geen gezondheidsrisico’s met zich
meebrengt. De materiaalkeuze heeft dus geen bijzondere invloed op de gezondheid.



3.13 AFVALBEHEER

GEOGRAFISCH GEBIED

Park L28 en de directe omgeving ervan.

BESTAANDE SITUATIE

Het park wordt onderhouden door Brussel Leefmilieu. In de taluds en perken, die in principe niet
toegankelijk zijn, wordt veel afval gestort en wordt er ongeoorloofd gekampeerd. We merken ook
op dat er aan de Belgica-kant van het talud illegaal asbestplaten zijn gedumpt.

In het algemeen is de kwestie van netheid en sluistorten een weerkerend probleem in de openbare
ruimte.

VERWACHTE SITUATIE

Het project biedt in de eerste plaats de gelegenheid om het afval dat momenteel op de site
aanwezig is fe verwijderen, met bijzondere aandacht voor de verwijdering van asbest.

De ontwikkeling van de projectlocaties zou moeten leiden tot meer respect voor de plek en
een vermindering van ongeoorloofd gedrag. Rekening houden met de aanbevelingen van de
beheerders van de site bij de aanleg, zou ook het onderhoud moeten vergemakkelijken.

Het project als dusdanig genereert geen ander afval dan het afval van de gebruikers van de
openbare ruimten en dus huishoudelijk afval. Er worden afvalbakken geplaatst langs het pad en
in de onmiddellijke omgeving van de ontmoetingsplaatsen. De locatie en het aantal bakken wordt
bepaald in overleg met de beheerder van de site.

3.14 DE INTERACTIE TUSSEN DEZE VELDEN

De haalbaarheids- en voorstudies hebben geleid tot het project zoals gepresenteerd in deze
vergunningsaanvraag. Er zijn dan ook talrijke overlegvergaderingen geweest tussen de
verschillende actoren. De keuzes werden stelselmatig gemaakt en op maat gesneden tijdens de
ontwikkeling van het project.

In deze fase van het project werden er geen grote onverenigbaarheden vastgesteld tussen de
verschillende thematische benaderingen.

De belangrijkste interactie was de afweging die gemaakt moest worden aan de kant van Belgica
tussen het bouwen van een duurdere en ruimtelijk invasievere fietsbrug in het park enerzijds
en anderzijds het ingrijpen in de beboste helling, met name de strook die gebruikt wordt als
verbindingszone voor de ecologische corridor, alsook het kappen van een tiental grote bomen.
De beslissing kan als negatief worden beschouwd vanuit het standpunt van het milieu, meer
bepaald vanuit het landschappelijk oogpunt. Dit effect wordt echter gecompenseerd door de
algemene reconstructie van het natuurlijke landschap, op een manier die beter past bij de nieuwe
gebruiksdoeleinden.

Daarnaast is er de vraag over de verenigbaarheid van de vrijetijdsactiviteiten, eigen aan het
park, met het mobiliteitsprincipe, eigen aan de cyclostrade.

Deze vraag werd in detail behandeld in hoofdstuk 13, <MENS».
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4.0 BOUWPLAATS

Het project vindt plaats op twee duidelijk verschillende locaties en de twee projecten zijn niet met
elkaar verbonden.

De codrdinatie van de werkzaamheden zal in nauw overleg met de beheerders van de site
plaatsvinden, zodat het park onder de best mogelijke omstandigheden toegankelijk blijft.

Voor beide sites zal de toegang tot het park gesloten zijn tijdens de duur van de werken. Het
park zal voor het publiek toegankelijk zijn via de Charles Demeerstraat en de Jean Dubrucglaan.

Voor de werf van inkom Tielemans, een akkoord is bereikt met de beheerders van de Mondia-site
om toegang tot hun site — meer bepaald de opslagplaats — te verlenen. Als er geen opslagruimte
beschikbaar is op de Mondia-site, gebeurt de stockage tijdens de werken op het porfierpad,
vanaf het speelplein.

Bepaalde fasen van de werf, zoals de installatie van de hellingbaan, zullen in nauwe samenwerking
met Infrabel worden uitgevoerd en er zal ongetwijfeld een seingever aanwezig moeten zijn
tiidens bepaalde handelingen in de buurt van de sporen.

De werf aan de kant Belgica wordt georganiseerd binnen de perimeter van het project.



4.1 STEDENBOUW

Aangezien de twee bouwlocaties tussen de spoorlijn en aan de achterkant van een voornamelijk
economisch bebouwd gebied liggen, zullen ze slechts beperkt waarneembaar zijn vanuit de
openbare ruimte. Er zijn geen specifieke maatregelen voor landschappelijke integratie gepland.

4.2 ERFGOED

De bouwplaats bevindt zich binnen de perimeter van het oude gemeentehuis van Laken, dat een
beschermd monument is. Gezien de ligging ten opzichte van het monument heeft de werf geen
impact voor wat betreft mogelijke werfrisico’s.

4.3 SOCIAAL EN ECONOMISCH VELD

De werkzaamheden zullen naar verwachting geen bijzondere gevolgen hebben voor de
plaatselijke economie. Wel zullen deze toegangen tot het park gesloten moeten worden.

zie hoofdstuk mobiliteit

4.4 MOBILITEIT

Wat is de impact op de openbare weg, de gevolgen voor het parkeren en de
toegang tot gebouwen (ingangen, toegang tot garages, leveringszones, enz.)?

Het grootste deel van de werf bevindt zich in parkgebied. De inname van de openbare weg wordt beperkt tot
de ruimte nodig voor het manoeuvreren van werfvoertuigen voor het oprijden en verlaten van de parkzones.

De Tielemansstraat zal net als de Belgicalaan toegankelijk zijn voor voetgangers en fietsers.
Inschatting van de omvang van het benodigde transport, transportroute,

toegankelijkheid van het gebied, integratie van werftransporten in bestaand
verkeer.

Het verkeer op de site van Tielemans wordt voornamelijk gegenereerd door:

® machines voor het grondverzet
e transport van materiaal voor funderingen, bestrating en plantgoed
e transport van de geprefabriceerde elementen voor de loopbrug

Dit verkeer komt langs de Bockstaellaan, een weg die dit soort verkeer aankan, en zal rechtstreeks toegang
krijgen tot de Mondia-site, hetgeen weinig hinder veroorzaakt.

Het bouwverkeer aan de kant Belgica wordt voornamelijk gegenereerd door:

* machines voor het grondverzet
¢ de aanvoer van grond
* transport van materiaal voor funderingen, bestrating en plantgoed

Deze verkeer komt via de Belgicalaan, die dit soort verkeer aankan. Er moet echter speciaal
op worden gelet dat de toegang tot de tramhalte en het nabijgelegen zebrapad niet worden
verstoord. Er kunnen speciale maatregelen worden overwogen. Deze zullen worden bepaald in
samenwerking met de politie.

Mogelijke omleidingen, inclusief omleidingen voor voetgangers en fietsers

-> Op wegen

Er zijn geen omleidingen gepland. Het zelfde geldt voor voetgangers en fietsers.



> Toegang fot het park

De ingangen van het park aan Tielemans en Belgica zullen gesloten zijn tijdens de werken; toegang tot het
park zal gebeuren via de Charles Demeerstraat, de Jean Dubrucglaan en het park van Tour en Taxis.

Mogelijke tijdelijke verwijdering van parkeerplaatsen, geplande alternatieven,
ook voor plaatsen voor PBM-.

Niet van toepassing

Maatregelen om de negatieve impact van de werken te beperken, inclusief op
de continuiteit van de openbare diensten (postbedeling, afvalophaling, MIVB,

Zie alternatieve toegang tot het park

In samenspraak met de Overlegcommissie ter voorbereiding van de werken en de politie kunnen waar nodig
aanvullende specifieke maatregelen worden genomen.

4.5 ENERGIE

Niet van toepassing.

4.6 LUCHT / KLIMAAT

Gezien de locatie van het werkterrein zijn er geen bijzondere risico’s geidentificeerd.

4.7 GELUIDS- EN TRILLINGSOMGEVING

Gezien de locatie van het werkterrein zijn er geen bijzondere risico’s geidentificeerd.

4.8 BODEM

Omvang en gemiddeld volume van de grondwerken.

Beheer van grondwerken, met inbegrip van eventuele waterverlaging en de impact
daarvan op het grondwaterpeil of de bodemstabiliteit, en de kwestie van de
grondinname van zones voor stockage.

Kant Tielemans betreffen de grondwerken :

¢ herprofileren van de toegangsweg
¢ de landhoofden en funderingen voor de loopbruggen
® ophoging aan de voet van de loopbrug.

Deze grondwerken vereisen:

- het verplaatsen van de keermuurtjes van het huidige pad aan de kant van het spoor
- het onderbouwen van de muur met de buurman

- het aanleggen van een keermuur tussen het perceel van het pocketpark en het pad



Het volume van de uvitgravingen bedraagt 1400 m?.
Het volume aangevoerde grond (propere grond) bedraagt 1100 m3.

Aan de kant van Belgica omvatten de grondwerken (opvulling/uitgraving):
* profilering van het pad
* bodemsanering

Deze grondwerken vereisen in principe geen stabiliteitsmaatregelen.
De opgravingsvolumes worden geschat op 1700 m3 en de opvulvolumes op 2800m 3.
De tijdelijke opslagruimte wordt ter plaatse gedaan.

Risico op vervuiling door olie, tanks, enz.

Reserves van brandstof, machineolie en vetten worden opgeslagen in een waterdichte ruimte.
De machines worden regelmatig gecontroleerd om lekkage te voorkomen op de site en
omgeving. Deze controles vinden plaats op een locatie die hiervoor is ingericht.
Absorberende materialen worden voorzien om accidenteel verlies van koolwaterstoffen of
olién op te vangen.

Mogelijke aanwezigheid van elementen die de bouwplaats verstoren, risico’s op
schade, instabiliteit van de opgravingen

Op basis van de huidige kennis van de ondergrond zijn er geen bijzondere risico’s, afgezien
van de aanwezigheid van een bundel nutsleidingen in de toegangsweg naar Tielemans,
waaronder hoogspanningskabels.

De codrdinatie met de netwerkbeheerders wordt opgestart vanaf de opmaak van het
vitvoeringsdossier, zodat de nodige maatregelen voorzien worden voor de verplaatsing.

Als een weg moet worden opgebroken, is er dan contact opgenomen met
de beheerders van de nutsleidingen om ervoor te zorgen dat eventuele
vervangings- of onderhoudswerkzaamheden tezelfdertijd kunnen worden
gepland om afzonderlijke werven te voorkomen?

Zie hierboven.

4.9 WATER

Maatregelen om het water van de w en van eventuele pompwerkzaamheden
op te vangen.

Afvalwater van de locatie wordt via het stedelijk rioolnet afgevoerd.
In principe worden er op de site geen technieken met hoog waterverbruik ingezet.




4.10 FLORA EN FAUNA

Geplande methoden om het ecosysteem, d.w.z. zowel flora als fauna, te
beschermen tegen schade tijdens de werkzaamheden.

Kant Tielemans zal de werf weinig impact hebben op het bestaande ecosysteem. De belangrijkste
impact op de vegetatie zal op het talud van de spoorweg zijn. Die heeft een geringe ecologische
kwaliteit en het is evenmin een ecologische corridor omdat hij nergens mee verbonden is. Het
kappen en rooien zal echter buiten de broedperiodes gebeuren en er zal bijzondere aandacht
worden besteed aan de bescherming van het pocket park.

Kant Belgica zal het project, hoewel er geen flora of fauna van betekenis is, het huidige ecosysteem
op de werf aanzienlijk wijzigen. Het gebied waar grondwerken zullen worden uitgevoerd, zal
worden afgebakend en omheind om te voorkomen dat de grondwerken vitdeinen en het kappen
zal buiten de broedperiodes worden uitgevoerd.

Grond die is vervuild met Japanse duizendknoop zal worden afgevoerd en behandeld.

4.11 MENS

Maatregelen om de impact op de openbare weg te beperken of om
voorbijgangers te beschermen.

De impact op de openbare weg betreft voornamelijk de werf in de Tielemansstraat.

De werkzaamheden worden gefaseerd uitgevoerd. Elk van de betrokken zones wordt volledig
omheind overeenkomstig de ordonnantie van 05/03/1998 betreffende de codrdinatie en de
organisatie van de werken op de openbare weg, en in het bijzonder zowel langs de tijdelijke
of permanente voetpaden als langs de tijdelijke of permanente wegen voorbehouden voor het
gemotoriseerd verkeer.

Zie ook het hoofdstuk mobiliteit

4.12 AFVAL

Maatregelen voor afvalscheiding.

Het besluit van de Brusselse Hoofdstedelijke Regering van 16 maart 1995, zoals gewijzigd,
betreffende de verplichte recyclage van bepaald bouw- of sloopafval zal worden nageleefd.

De verwijdering van asbest zal bij aanvang van de werkzaamheden worden vitgevoerd volgens
de geldende procedures.

Het hele terrein en de omgeving worden minstens één keer per week volledig vrijgemaakt van
vast afval.

Beschrijving van materiaalopslagruimten

De organisatie van de verschillende fasen van de werf kan vandaag nog niet bepaald worden.
Er zijn verschillende alternatieven te bedenken, onder andere voor het laatste deel van de weg
door het park, dat tijdens de werken ontoegankelijk wordt gemaakt, en idealiter de Mondia-site,
waarmee een akkoord moet worden bereikt om de toegankelijkheid van de werf te garanderen.

Hergebruik/recuperatie van oude materialen

Aangezien het werk voornamelijk bestaat uit grondwerken en bestrating, zijn er weinig materialen
die kunnen worden hergebruikt of gerecupereerd, vooral omdat de bodem vervuild is.

Als onderdeel van het project wordt de bestaande openbare verlichting gedemonteerd en
verplaatst aan zowel de kant Tielemans als Belgica. De straatstenen die vitgebroken worden ter
hoogte van de trappen worden hergebruikt voor de terrassen en de zittreden van het project.
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5.1 BESTUDEERDE ALTERNATIEVEN VOOR DE SITE
TIELEMANS.

Alternatieve routes

Gezien de talrijke technische beperkingen die voortvloeien uit het tracé dat in de voorafgaande

haalbaarheidsstudie werd geidentificeerd, en in het bijzonder de beperkte omvang van de site

in de nabijheid van de infrastructuur van Infrabel voor de bouw van een technische structuur,
werden drie andere alternatieven overwogen.

De Mondia-site (1) :

Door het gebruik is er geleidelijk aan een informele route
ontstaan. De route doorkruist het Mondia-terrein en komt uit op
de Tielemansstraat bij de kruising met de Emile Bockstaellaan.

Het voordeel van deze route is dat hij de juiste hellingen
heeft voor alle gebruikers en een verbinding biedt met het
Bockstaelplein via de laan, die zelf is vitgerust met fietspaden.

Dit traject levert een groot probleem op: het loopt dwars door
de site van Mondia (die erfpachtrechten heeft op de site van
de NMBS) en deze is er geen voorstander van, voornamelijk
om veiligheidsredenen: de openstelling van haar site voor het
publiek en veiligheid van de gebruikers ten opzichte van de
logistieke activiteit op de site.

De Mondia-site (2) :

Een alternatieve route wordt gesuggereerd door de recente aanleg van het pocket park: een
doorgang tussen de spoorlijn en de Mondia site, waar de route omheen loopt om aan te sluiten
op het hellend pad van pocket park, en daar een onafhankelijk pad creéert achter de tuinen in
de Tielemansstraat.

Deze route zou het mogelijk maken om de Mondia-site niet te doorkruisen, maar heeft als groot
nadeel dat het tracé moeilijk leesbaar is en dat de omgevingvanuit de wijk aan het Willemsplein

De Mondia-site (3) :

Er werd een derde route overwogen, die langs het Mondia-terrein en de tuinen van de Bockstaellaan
zou lopen.

Deze route heeft het voordeel dat ze «onathankelijk» is van de exploitatie van de Mondia-
site. Het is een directere route, maar zou de aanleg betekeken van een niet bijster kwalitatieve
‘gang’, gelegen tussen het gebouw en de keermuur. Eveneens zou het reeds aangelegde
Pannenhuispark aangepast moeten worden opdat de toegang tot het park deel zou uitmaken van
de circulatiestructuur van het park.

Conclusie

Geen enkele alternatieve route voldoet aan de ambities van een cyclostrade met een duidelijk,
continu en veilig tracé.



Alternatieven

Gezien de beperkingen opgelegd door Infrabel werden 3 alternatieve structuren bestudeerd om
te voldoen aan de veiligheidsnormen die van toepassing zijn op deze locatie.

Optie 1:

Betonnen beschermingsmuur van 1,80 m boven het niveau van het spoor om de staalconstructie
te beschermen

Veiligheid: voldoet aan de verwachtingen van Infrabel
Landschap/comfort: In eerste instantie uitgesloten omwille van de ‘gang’ die door het
voorstel ontstaat. Voorgestelde aanpassing: het niveau van het lage pad ~1m boven het
spoorniveau houden en het maaiveld op het niveau van de Infrabeltoegang brengen.

e Gebruik: maakt het mogelijk om een lage doorgang te behouden, waardoor alternatieve
routes voor zowel onderhoud als gebruik worden gegarandeerd.
Onderhoud: zelfde als initieel project
Bijkomende kosten: muren en werken voor ophoging

deze oplossing verstoort het project volledig (er ontstaat een lange, onaangename en onveilige
gang tussen de berm van 1,80 m en de hoge gevel van Mondia)

Optie 2:

Aanleg van een hellingbaan in talud, waarvoor de bouw van twee betonnen muren langs een
deel van het traject nodig is, bestand tegen een impact van 400 en 100 ton; loopbrug beperkt
tot toegang voor Infrabel.

Veiligheid: optimaal
Landschap/comfort: de muur aan de kant van Infrabel loopt langs de bestaande omheining,
waardoor hij geleidelijk aan minder hoog wordt —> minder impact vanuit de trein gezien,
en waardoor er een beplant talud ontstaat die het pad een zeker ‘gewicht’ geeft —> het park
wordt geleidelijk aan hoger.

e Gebruik: comfortabel, gezien de breedte van de rijbaan over een groot deel van de oprit.
Opheffing van de alternatieve doorgang.
Onderhoud: loopbrug ingekort. Muur vereist weinig onderhoud.
Extra kosten: extra kosten voor muren en ophoging, maar kortere loopbrug.

Optie 3:

Contrarail geplaatst door Infrabel over de hele lengte van de hellingbaan; Infrabel budgetteert
deze oplossing, waardoor het oorspronkelijke hellingbaanproject met staalstructuur behouden
kan blijven.

Veiligheid: optimaal

Landschap/comfort: geen invloed vergeleken met de oorspronkelijke oplossing
Gebruik: geen verandering ten opzichte van de oorspronkelijke oplossing
Onderhoud van het spoor: Infrabel

Bijkomende kosten: te begroten door infrabel.

Conclusie

Gezien de analyse van de impact op het project en in overleg met Infrabel werd gekozen voor
de derde optie



5.2 BESTUDEERDE ALTERNATIEVEN VOOR DE BELGICA-SITE.

Scenario 1:

bouw van een hellende loopbrug op de bestaande structuur

Dit scenario richt zich op gebruikerscomfort en toegankelijkheid. De loopbrugconstructie
maakt het mogelijk om zwakke hellingen (gemiddeld 3%) te realiseren door de hellingbaan te
verlengen. Dit scenario komt overeen met het voorstel voor sector 3 Tielemans, met een gemengd
tracé voor voetgangers/fietsers van 4 m breed.

VOORDEEL NADEEL
SCENARIO LOOPBRUG

Mobiliteit - Comfort voor alle gebruikers wat betreft
breedte, helling en verhardingsmateriaal.

- Leesbaarheid van hiérarchieén :

De C28, een structurerende
mobiliteitsinfrastructuur, loopt langs het
park.

Met een alternatieve wandelroute die
direct toegang tot het park verschaft.

Stedelijkheid Ontwikkeling van een speelruimte Risico op inciviel gedrag onder de
- in de nabijheid van de ingang loopbrug (beperkt gecontroleerd door de
- beschut tegen regen en zon aanwezigheid van een activiteit).
Waterbeheer Behoud van een groene corridor

waarvan het potentieel aan biodiversiteit
kan verbeterd worden.

Biodiversiteit Technisch bouwwerk dat past in het
vocabularium van de naburige grote
infrastructuren: de C28 is aanwezig in

de stad.

Landschap Een imposant kunstwerk in het landschap
die het natuurlijke landschap van het

park begrenst en «omsluit».

Onderhoud Vereist onderhoud van de constructies.
Beperking van onderhoudsapparatuur
gekoppeld aan belastingen en grootte
van de constructie.

Kosten Hogere kosten
~€2.000.000 EXC BTW

exclusief speeltoestellen

Scenario 1: de loopbrug zal het mogelijk maken om een reeks ambities te verwezenlijken op het
gebied van mobiliteit en toegankelijkheid, maar ook een optoename van de ontharde oppervlakte
en het behoud van de ecologische corridor. De verhoging van het budget is dan ook aanzienlijk.



Bouw van een helling in ophoging/afgraving in het bestaande talud

Dit scenario maakt gebruik van het bestaande talud om een nieuwe hellingbaan te creéren die
onafhankelijk is van de bestaande structuur, met een helling die te te bepalen is op basis van het
verwachte comfortniveau.

VOORDEEL NADEEL
RAMP SCENARIO
Mobiliteit Comfort voor alle gebruikers wat betreft | Oversteek door het park door de C28,
breedte, helling en verhardingsmateriaal. | een sttructurerende infrastructuur voor de
mobiliteit.

-> Minder duidelijke leesbaarheid van
de hiérarchie en risico van conflicten in
gebruik ter hoogte van de oversteek

Stedelijkheid Open groene ruimten worden behouden | Probleem met privacy voor bepaalde
naburige gebouwen,

Risico op inciviel gedrag ter hoogte van
bebouwde erfgrenzen

Waterbeheer Toename van verzegelde bodem.
(gedeeltelijk gecompenseerd door
verwijdering van het bestaande pad).

Biodiversiteit Aanzienlijk effect op de
biodiversiteitscorridor, met name voor
de fauna. Gedeeltelijk gecompenseerd
door herbeplanting van bomen en
onderbegroeiing.

Landschap Het voorstel is in overeenstemming met
het landschap van park 128 en geeft
voorrang aan het landschap in plaats
van de infrastructuur

Onderhoud Gemakkelijk te onderhouden in lijn met
de rest van het park.

Kosten Lagere kosten

~€1.400.000 EXCLUSIEF BTW
exclusief de kosten van aangetoonde
sanering van het talud.

Scenario 2 is een tussenoplossing die een aanvaardbare oplossing biedt qua van fietsmobiliteit,
maar met een minder dure technische oplossing (afgraving/ophoging). De impact op het talud is
echter groter, met verharde oppervlakken die gedeeltelijk worden gecompenseerd door ontharde
oppervlakken en de gedeeltelijke verdwijning van de groene corridor.
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HET PROJECT

(zie ook toelichtingsnota)

De werkzaamheden waarop de vergunningsaanvraag betrekking heeft, maken deel uit van een
algemeen project om een cyclostrade aan te leggen langs de spoorlijn 128.

Tussen het Bockstaelplein en de Belgicalaan doorkruist de route het Pannenhuispark, vanaf de
noordelijke ingang aan de Tielemansstraat tot de zuidelijke ingang van het L28-park aan de
Belgicalaan. Op dit moment voldoen de fysieke kenmerken van deze twee ingangen niet aan de
verwachtingen van een voor iedereen toegankelijke voetgangers- en fietsroute.

Deze twee ingangen maken deel uit van de cyclostrade, maar zijn ook de enige ingangen naar
het park voor de aangrenzende wijken. Het doel is dus om gemengd gebruik door voetgangers
en fietsers mogelijk te maken, zowel voor dagelijkse als recreatieve verplaatsingen. Het project
omvat de aanleg van twee nieuwe ingangen die voldoen aan deze criteria voor toegankelijkheid,
comfort en veiligheid.

De belangrijkste interventies zijn als volgt:
Kant Tielemansstraat :

* aanpassing van de toegangsweg naar het pocket park
® bouw van een loopbrug tussen het Mondia-gebouw en de spoorlijn
® herprofilering van de basis van de loopbrug om aan te sluiten op bestaande paden.

Kant Belgicalaan :

e afbrack van de bestaande hellingsbaan en aanleg van een nieuwe hellingsbaan met
zachtere hellingen in het talud aan de zijkant.
ontharding van de trap en het bestaande pad.
herprofilering van terrein en aanplantingen.

De werken zullen in twee afzonderlijke maar mogelijk gelijktijdige fasen worden uvitgevoerd.
Aangezien de projectsites smal zijn, zal de toegang tot het park ti{dens de duur van de werken
worden afgesloten.




STEDENBOUW EN LANDSCHAP
GEBRUIK / TYPOLOGIE / MORFOLOGIE

Het project voorziet niet in nieuwe functies als zodanig, maar eerder in een herstructurering van
de ingangen om de toegankelijkheid te verbeteren en de ambities van het cyclostrade-project te
integreren.

ERFGOED

De projectlocatie ligt gedeeltelijk binnen de beschermde zone van het oud gemeentehuis van
Laken, een geklasseerd monument, maar heeft geen echte impact op het geklasseerde pand.
Door de ontwikkeling van de ingang Tielemans kan het landschapsperspectief in de as van de
klokkentoren opgewaardeerd worden.

SOCIALE EN ECONOMISCH VELD

Terwijl de creatie van de parken een aanzienlijke toegevoegde waarde heeft voor de
levenskwaliteit van de bewoners, zal het cyclostrade-project, en in het bijzonder de verbetering
van de toegankelijkheid ervan, een toegevoegde waarde bieden voor de gebruikers van de
parken en voor een veilige, actieve verplaatsing tussen de verschillende wijken, wat onder andere
de ontwikkeling van het fietsen ondersteunt.

MOBILITEIT.

Het park doorkruisen

De site ligt in een dichtbebouwd gebied waar weinig gemotoriseerde huishoudens wonen. Het is
verbonden met verschillende mobiliteitsnetwerken :

* Het biedt toegang tot de verschillende voetgangersroutes door het parknetwerk;
e Het ligt op een kruispunt van verschillende fietsroutes;
® Het is rechtstreeks verbonden met de multimodale hubs Bockstael en Belgica.

Het cyclostrade-project tussen Bockstael en Belgica kan daarom worden gezien als een strategische
schakel in de ontwikkeling van actieve mobiliteit en verbeterde toegankelijkheid van de parken.

Lokaal worden deze toegangen gebruikt door bewoners en gebruikers van het park. Op
bovenlokale schaal zal deze cyclostrade niet alleen een gemengd publiek van voetgangers en
fietsers aantrekken voor hun dagelijkse en recreatieve verplaatsingen, maar ook «snellex fietsers
en «doorgaande» fietsers, als alternatief voor stedelijke routes (Jean Dubrucglaan, Eeuwfeestlaan,
enz.) of voor de route langs het kanaal.

Het park wordt momenteel doorkruist door een netwerk van paden, elk met een eigen identiteit. Een
van deze paden loopt langs het spoor en wordt geschikt geacht voor gebruik door voetgangers
en fietsers. Het wordt de «officiéle» tracé van de cyclostrade.

De toegangshellingen worden beschouwd als een uitbreiding van het pad doorheen het park.
Aangezien dit project niet alleen betrekking heeft op de status van het pad als cyclostrade, maar
ook op de belangrijkste noordelijke en zuidelijke ingangen van park L28, zijn de technische
kenmerken van de werken zo ontworpen dat ze zoveel mogelijk voldoen aan de eisen van
toegankelijkheid voor iedereen op dit hoofdpad, wat betreft breedte, helling, soort oppervlak en
vitrusting (verlichting, leuningen en borstweringen, rustplaatsen, enz.).



Toegankelijkheid tijdens de werf

Het grootste deel van de werf bevindt zich in parkgebied. De inname van de openbare weg
wordt beperkt tot de ruimte nodig voor het manoeuvreren van werfvoertuigen voor het oprijden
en verlaten van de parkzones.

De belangrijkste effect zal zijn dat deze toegangen tot het park tijdens de werken gesloten moeten
worden. Het park zal toegankelijk zijn via de Charles Demeerstraat, de Jean Dubrucglaan en het
park aan Tour et Taxis.

BODEM, GRONDWATER EN OPPERVLAKTEWATER

Bodemverontreiniging

De projectlocaties liggen aan de rand van de spoorlijn, met een aanzienlijk niveauverschil (~8m)
als gevolg van graafwerkzaamheden tijdens de aanleg van de spoorlijn.

De bodem bestaat uit vervuilde aanvulgrond, die werd geanalyseerd en waarvan de risico’s
bestudeerd en aangepakt werden tijdens de ontwikkeling van het pocket park, het Pannenhuispark
en het park L28.

Aangezien de verontreiniging al is vastgesteld, zijn de werkzaamheden worden opgevolgd
door een bodemdeskundige. De geplande afgravingen zullen het voorwerp uitmaken van een
risicobeheer- of saneringsproject en zullen positieve gevolgen hebben voor het milieu. In de
toekomstige situatie zullen de risico’s voor de gebruikers van het traject dus worden beperkt.

Bodemverzegeling

De sites hebben momenteel een ondoorlaatbaarheidsgraad van 8,6% kant Tielemans en 33%
kant Belgica.

Na voltooiing van het project blijft het ondoorlaatbaarheidsgraad kant Belgica ongeveer gelijk
(35%). Het project zal de nieuwe weg ondoorlaatbaar maken, maar een deel van de bestaande
aanleg ontharden.

Aan de kant van Tielemans daarentegen zal er een aanzienlijke stijging (30%) zijn door de
verandering van het wegdek van porfiergrind naar beton, wat gepland is om het comfort voor de
gebruikers te verbeteren.

AFVALWATER, REGENWATER, DISTRIBUTIEWATER

Aan de kant van Tielemans wordt, net als aan de kant van Belgica, regenwater verzameld via
wadi’s en/of collectoren en geleid naar de vochtige zones van het park.

Het principe van het opvangen van oppervlaktewater wordt gehandhaafd en aangepast aan de
veranderingen eigen aan het project. Het constructieprincipe van de loopbrug laat toe om en
zekere mate van doorlaatbaarheid van het terrein te behouden. Het water kan onder de loopbrug
de grond insijpelen en/of via een opvanggracht omgeleid worden naar de wadi



FLORA EN FAUNA

Kant Tielemans

Uit observaties blijkt dat het gebied geen grote ecologische waarde heeft. Het project brengt
de biodiversiteit niet in gevaar en de bouw van een voetgangersbrug over de site vormt dan
ook geen bedreiging vanuit ecologisch oogpunt. Het verbeteren van de locatie door middel van
nieuw beheer van de flora en door nieuwe aanplantingen kan alleen maar gunstig zijn.

Het beplantingsproject is geinspireerd op de opties die zijn ontwikkeld in het kader van de aanleg
van het Pannenhuispark. Op de kruispunten van de paden komt rotsvegetatie, soms beplant, soms
spontaan op een stenige ondergrond. In navolging van het landschap dat tijdens het vorige
project werd gecreéerd, zullen er ook rotsen zijn om het gebied te onderbreken en een speelse
dimensie toe te voegen.

Het is de bedoeling om een relatief open omgeving te behouden die contrasteert met en een
aanvulling vormt op de aangrenzende onderbegroeiing. Er zijn ongeveer tien bomen geplant om
het spoorweglandschap te omlijsten..

Onder de loopbrug zijn geen specifieke ingrepen gepland, maar gezien de waterdoorlaatbaarheid,
een zekere lichtdoorlaatbaarheid, de aanwezigheid van een grote muur op het westen en de
relatieve ‘rust’ van de site, zou dit hier een onverwachte flora en fauna kunnen opleven. De
aanleg van een muur van stenen en rotsen en/of de opslag van houtstapels zou de omgeving
nuttig kunnen verrijken.

Langs de toegangsweg naar de Tielemansstraat, waarvan de lijn lichtjes afwijkt van de gemene
muur, ligt een smalle strook beplanting waar klimplanten kunnen geplant worden die de
aanwezigheid van het park en het pocket park aankondigen.

Kant Belgica

Het eerste deel van het talud waarop het project betrekking heeft, is beplant met sierplanten
(waaronder Forsythia sp.), vlinderstruiken, wilde rozen en bramen. Bovenaan de helling, tegen
de gebouwen aan, groeien meerstammige bomen van verschillende soorten.

Het tweede deel van het talud is een interessantere ecologische corridor, ondanks de aanwezigheid
van de vlinderbloemigen. en japanse duizendknoop. De werkzaamheden aan de cylcostrade zijn
ingrijpend op een deel van deze berm en de kap van de 10 bomen die het onderwerp vormden
van een fytosanitair onderzoek is daar een ondertdeel van.

Er is een fytosanitair onderzoek uvitgevoerd naar de bomen waarvoor een kapvergunning

is aangevraagd. Over het algemeen verkeert de vegetatie op de talud in een slechte
gezondheidstoestand en is deze weinig stabiel.

De toekomst van deze vegetatie is beperkt en verschillende bomen vormen momenteel een groot
gevaar, dat nog groter zal worden met de geplande aanpassingen.

Het doel van het project is om de beboste talud na de grondwerken te “herstellen” om de
continuiteit van deze ecologische corridor te waarborgen. Na het kaalmaken van de talud en
het opruimen van vervuiling worden de beplantingszones samengesteld volgens het principe
van horizontale stratificatie: de struiken worden in de bodembedekkende laag geplant. De
bodembedekkende plant van de zware ophogingen is een Rubus-soort.

Het project compenseert het verdwijnen van het natuurlijk herstellende bos door een nieuw
bos aan te planten in de vorm van een microbos omringd door zones met lage vegetatie, wat
zal leiden tot een grotere biodiversiteit. Bovendien zullen 16 grootgroeiende bomen worden
aangeplant in de met gras begroeide zones als landschapselementen en schaduwgevers voor de
rustzones.Het doel van het beplantingsproject is om de natuurlijke omgeving na verbouwing op
het talud te behouden en/of te «recreéren» en zodoende de continuiteit van deze ecologische
corridor te garanderen.



In totaal voorziet het project dus in de heraanplanting van 91 hoogstammen, zonder de
bladverliezende struiken en bodembedekkende vaste planten mee te tellen. De keuze van
beplanting

Voor de basisbeplanting geldt de plantenlijst van Brussel Leefmilieu. De keuze van de beplanting
is gebaseerd op de volgende overwegingen: variatie in de soorten bomen, met de aanplant van
een terugkerende accentboom (Gleditsia triacanthos ‘Skyline’), bodembedekkers op de hellingen
om erosie te voorkomen, onderhoudsarme soorten die aangepast zijn aan verwildering (Rubus,
Salix, enz.), bloeiende accenten en dus kleur- en geurrijk voor alle seizoenen langs het traject
(rozen, bloeiende bomen, heesters, enz.), kruiden om te laten verwilderen en te plukken (bij wijze
van experiment: diverse soorten munt en citroenmelisse).

MENS (GEZONDHEID EN VEILIGHEID)

De belangrijkste bronnen van overlast (subjectief en objectief) worden gegenereerd door groepjes
jongeren. Dit is deels te wijten aan het gebrek aan sociale controle, vooral ‘s avonds, en aan de
aanwezigheid van verborgen hoekjes en visuele obstakels langs de routes. De twee projectlocaties
zijn onderhevig aan inciviel gedrag, met zwerfvuil, illegale kampementen en geluidsoverlast.

Subjectieve en objectieve VEILGHEID :

In het algemeen, en kant Tielemans in het bijzonder, zal het ontwerp van de ingangen helpen
om ruimtes, tracés en het gebruik te verduidelijken, en daarmee een vorm van sociale controle
toevoegen. Het comfort en de veiligheid zullen ook worden verbeterd door het plaatsen van
verlichting zodat de mensen beter zichtbaar zijn.

Maar buiten de sluiting van het park ‘s avonds is de kwestie van nachtelijke bezetting van het
voorplein van het park in de eerste plaats een zaak van de veiligheidsdiensten van de gemeente.
De verbeteringen zullen het voor de veiligheidsdiensten ook gemakkelijker maken om toezicht te
houden en in te grijpen.

Aan de kant van Tielemans is de doorgang onder de loopbrug afgezet met toegangshekken om
te voorkomen dat het publiek toegang krijgt tot dit potentieel angstige gebied, dat weinig sociale
controle biedt.

VEILIGHEID bij het gebruik van het park:

De keuze voor een pad voor gemengd gebruik door een recreatiegebied kan aanleiding
geven tot conflicten over het gebruik, maar dit is een doorgang door een park en het regionaal
parkreglement is van toepassing. In het bijzonder artikel 10 van hoofdstuk 5: “Alle gebruikers
moeten zich redelijk en voorzichtig gedragen, zodanig dat zij geen overlast of gevaar voor
zichzelf of andere gebruikers veroorzaken |...). Met name fietsers moeten ervoor zorgen dat ze
zwakkere gebruikers niet in gevaar brengen”.

Het fietspad past zich aan de beperkingen van het park aan en bevordert de veiligheid en het
comfort van langzame of beginnende fietsers, ten nadele van «snelle» fietsers die een alternatieve
route zullen vinden via de fietspaden op de wegen. De voorzieningen en bewegwijzering moeten
daarom aanzetten tot een lagere snelheid en hoffelijk gedrag.








